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@ Vorrichtung fOr eine Brennkraftmaschine 

@ Elektronische Motorsteuerungssysteme besltzen m eh rare 
Einzelkomponenten, die teilweisa relativ wait voneinander 
entfernt sind. Zur eiektrischen Verbindung der Emzalkompo- 
nenten, insbesondere mit einem elektronischen Steuergerat 
sind daher relativ lange alaktrischa Verbindungsleitungen 
und relativ visle Steckverbindungan notwandig. 
Did Vorrichtung (1) umfaBt mehrere Komponantan, wanig- 
stens ein in einem Drossalklappenstutzen (11) drahbar 
untergebrachtes und von elnam Drosselklappanstallmotor 
(3) bet§tig bares Drosselorgan (2), ein elektronisches Steuer- 
gerat [4), ein Reganerierventii (6) und/odar ainen Luftmas- 
senmesser (20), die arfindungsgamaft in ainam gemeinsa- 
man Gehausa (10) als vormontiarbare Baueinheit untarga* 
bracht sind. 

Die arfindungsgennal^a Vorrichtung ist insbesondere fOr 
gemlschverdichtande, framdgezundate Brannkraftmaschi- 
" nan vorgasehen. 
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Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung fur 
eine Brennkraftmaschine nach der Gattung des An- 
spruchs 1, beziehungsweise des Anspruchs 2. Es ist be- 
reits eine Vorrichtung bekannt (EP-PS 0317 813), die 
ein Drosselorgan besitzt, das in Form einer Drosselklap- 
pe in einem Drosselklappenstutzen drehbar unterge- 
bracht ist. Zur Versteilung der Drosselklappe ist ein 
elektrischer Drosselklappenstellmotor vorgesehen, der 
die Drosselklappe uber ein Untersetzungsgetriebe 
dreht Derartige elektromotorisch angetriebene Vor- 
richtungen sind Bestandteil einer elektronischen Motor- 
leistungssteuerung (EMS) fur Brennkraftmaschinen, bei 
der ein elektronisches SteuergerSt die von einem Pedal- 
wegsensor erfafite Fahrpedalstellung eines Gaspedals 
auswertet, urn entsprechend der Fahrpedalstellung den 
eiektrischen Drosselklappenstellmotor anzusteuem, so 
daB die Drosselklappe eine bestimmte Drehstellung ein- 
nimmt Die elektronische Motorleistungssteuerung 
(EMS) ist dabei in der Lage, die Drehstellung der Dros- 
selklappe abhangig von verschiedenen Betriebsparame- 
tern der Brennkraftmaschine gezielt zu verandem. Dies 
ermdglicht unter anderem eine dosierbare Anpassung 
des Motordrehmoments, so daB auch eine Durchfuh- 
rung einer sogenannten Antriebsschlupfregelung (ASR) 
moglich ist Bei der Antriebsschlupfregelung (ASR) wird 
der durch die Fahrpedalstellung des Gaspedals ausge- 
druckte Fahrerwunsch dahingehend korrigiert, daB 
beim Anfahren durch eine gezielte Rucknahme der 
Drehstellung der Drosselklappe ein Durchdrehen der 
von der Brennkraftmaschine angetriebenen Rader eines 
Kraf tfahrzeugs verhindert wird 

Die elektronische Motorleistungssteuerung (EMS) ist 
Tell eines Qbergeordneten elektronischen Motorsteue- 
rungssystems, das neben den Hauptfunktionen der Ge- 
niischbildung und der eiektrischen ZQndung auch die 
Emleitung von Brennstoffdampfen mittels eines Rege- 
nerierventils m den Drosselklappenstutzen steuert. Das 
Regenerierventil ist Tell eines Brennstoffverdunstungs- 
Ruckhaltesystems eines Brennstofftanks der Brenn- 
kraftmaschine, bei dem die Brennstoffdampfe eines 
Brennstofftanks beispielsweise zunachst in einem Ad- 
sorptionsfilter zwischengespeichert und anschlieBend 
mittels des Regenerierventils in den Drosselklappen- 
stutzen eingeieitet werden. 

Das Motorsteuerungssystem benotigt eine Vielzahl 
von Informationen uber wichtige BetriebsgroBen der 
Brennkraftmaschine, die von Sensoren bereitgestellt 
und dem elektronischen Steuergerat zur Auswertung 
zugefuhrt werden. Ein wichtiger Sensor ist ein soge- 
nannter Luftmassenmesser, der die von der Brennkraft- 
maschine angesaugte Luftmasse im Drosselklappenstut- 
zen bestimmt Das Motorsteuerungssystem hat mehrere 
Einzelkomponenten, die im wesentlichen das elektroni- 
sche Steuergerat, das Drosselorgan, den Drosselklap- 
penstellmotor, das Regenerierventil und den Luftmas- 
senmesser umfassen. Diese Einzelkomponenten sind 
bisher in Einzelgehausen. zum Beispiel am Motor im 
- Motorinnenraum oder im Fahrgastraum des Kraftfahr- 
zeuges einzeln untergebracht, so daB zur Verbindung 
der Einzelkomponenten. insbesondere mit dem elektro- 
nischen Steuergerat. eine Vielzahl elektrischer Verbin- 
dungsleitungen und Steckverbindungen erforderlich ist. 


Vprteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung fur eine Brenn- 
kraftmaschine mit den kennzeichnenden Merkmalen 
5 des Anspruchs 1 beziehungsweise des Anspruchs 2 hat 
demgegenuber den Vorteil, daB ein kdmpaktes Bauteil 
geschaffen wird, das kostengunstig hersteilbar ist und 
das insbesondere als vorgefertigte und vorgeprufte 
Baueinheit in einfacher Art und Weise am Kraftfahr- 
10 zeug anbaubar ist Vorteilhafterweise ergibt sich durch 
den Wegfall sonst ublicher Einzelgehause sowie deren 
eiektrischen Verbindungsleitungen und eiektrischen 
Steckverbindungen eine weitere Kostenerspamis. Au- 
Berdem ist durch die reduzierte Anzahl elektrischer 
15 Verbindungsleitungen und elektrischer Steckverbin- 
dungen die Betriebssicherheit und Zuverlassigkeit der 
Vorrichtung erhoht 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
20 Verbesserungen der im Anspruch 1, beziehungsweise im 
Anspruch 2 angegebenen Vorrichtung moglich. 

Zeichnung 

25 AusfQhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung vereinfacht dargestellt und in der nachfol- 
genden Beschreibung naher eriautert Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Vorrich- 
tung gemaB einem ersten erfindungsgemaBen Ausfuh- 
30 rungsbeispiel. Fig. 2 eine Seitenansicht der Vorrichtung 
nach Fig. 1, Fig. 3 eine perspektivische Darstellung der 
Vorrichtung gemaB einem zweiten erfindungsgemaBen 
Ausfuhrungsbeispiel, Fig. 4 eine Seitenansicht der Vor- 
richtung nach Fig. 3. 

35 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

In den Fig. 1 bis 4 ist eine mit 1 gekennzeichnete 
Vorrichtung dargestellt, die als funktionale Einheit Teil 
40 einer elektronischen Motorleistungsteuerung (EMS) ei- 
nes Qbergeordneten Motorsteuerungssystems fiir eine 
nicht naher dargestellte Brennkraftmaschine ist Die 
Vorrichtung 1 ist zum Einsatz insbesondere far gCr 
mischverdichtende, fremdgezundete Brennkraftmaschi- 
45 nen vorgesehen. Die Vorrichtung 1 umfaBt im wesentli- 
chen ein Drosselorgan 2, eineii eiektrischen Drossel- 
klappenstellmotor 3, ein elektronisches Steuergerat 4, 
ein Regenerierventil 5 und/oder einen Luftmassenmes- 
ser 20. Das Regenerierventils ist Teil eines Brennstoff- 
50 verdunstungs-Ruckhaltesystems eines Brennstofftanks 
der Brennkraftmaschine, dessen Aufbau und Funktion 
so ist, wie es zum Beispiel der Bosch Technischen Unter- 
richtung, Motormanagement Motronic, Z Ausgabe, Au- 
gust 1993, auf Seite 48 und 49 entnehmbar ist Die Offen- 
55 barung der oben genannten Schrift soil Bestandteil der 
vorliegenden Anmeldung sein. 

Die Vorrichtung 1 hat ein Gehause 10, das zum Bei- 
spiel aus Kunststoff oder aus Aluminium, beispielsweise 
in GieBtechnik. hergestellt ist Die Vorrichtung 1, bezie- 
60 hungsweise das Gehause 10 hat eine rohrformige, langli- 
che Gestak, die im wesentlichen von einem Drosselklap- 
penstutzen 1 1 gebildet wird. Der Drosselklappenstutzen 

11 hat an einem der Brennkraftmaschine zugewandten 
Endbereich einen Flanschteil 12, der beispielsweise eine 

65 quaderformige Form hat Das Drosselorgan 2 ist im 
Drosselklappenstutzen 11 insbesondere im Flanschteil 

12 drehbar untergebracht und hat zum Beispiel die 
Form einer in den Fig. 1 bis 4 gestrichelt dargestellten 
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Drosselklappe 2. Im Innern des Drosselklappenstutzens 
11 stromt ein gasformiges Medium, insbesondere die 
von der Brennkraftmaschine angesaugte Luft, die bei- 
spielsweise uber einen nicht naher dargestellten Luftfil- 
ter in den Drosselklappenstutzen 11 in den Fig. 1 bis 4 
von oben nach unten einstromt. Die Stromungsrichtung 
ist durch entsprechende Pfeiie 8 in den Fig. 1 bis 4 ge- 
kennzeichnet Der Flanschteil 12 dient weiterhin zur 
Befestigung der Vorrichtung 1, beispielsweise im Be- 
reich eines Zyiinderkopfes der Brennkraftmascliine. 
Hierzu sind am Flanschteil 12 beispielsweise vier Off- 
nungen 17 ausgenommen, in welche Schrauben zum An- 
schrauben der Vorrichtung 1 eingebracht werden kon- 
nen. 

Die Motorieistung der Brennkraftmaschine wird be- 
kanntermaBen durch Drehen der Drosselklappe 2 im 
Drosselklappenstutzen 11 gesteuert, so daB mehr oder 
weniger Luft an der Drosselklappe 2 vorbeistrdmt Der 
gedrosselten Luft wird mittels wenigstens einem Brenn- 
stoffeinspritzventil Brennstoff zugemischt, um ein 
Brennstoff-Luft-Gemisch zu erhalten, das anschliefiend 
in Brennrlumen der Brennkraftmaschine verbrennt 
Zum Drehen der Drosselklappe 2 ist der elektrische 
Drosselklappenstellmotor 3 vorgesehen, der im be- 
stromten Zustand zum Beispiel iiber ein Untersetzungs- 
getriebe eine mit der Drosselklappe 2 verbundene 
Drosselklappenwelle 14 antreibt Die Ansteuerung des 
Drosselklappenstellmotors 3 erfolgt dabei mittels des 
elektronischen SteuergerEts 4, das zum Beispiel mit ei- 
nem Pedalwegsensor verbunden ist Der Pedalwegsen- 
sor erfaBt den durch die Fahrpedalstellung eines Gaspe- 
dals ausgedriickten Fahrerwunsch an Motorieistung 
und ubermittelt diesen in Form elektrischer Signale an 
das elektronische Steuergerat 4, Das elektronische 
Steuergerat 4 betatigt daraufhin den elektrischen Dros- 
selklappenstellmotor 3, damit die Drosselklappe 2 eine 
bestimmte,.dem Fahrerwunsch entsprechende und an 
die BetriebskenngroBen der Brennkraftmaschine ange- 
paBte Drehstellung einnimmt Eine gegenuberiiegend 
dem Drosselklappenstellmotor 3 am Flanschteil 12 aus- 
gebildete und an der Drosselklappenwelle 14 angreifen- 
de Ruckstellvorrichtung 27 stellt dabei sicher, daB es bei 
einem Ausfall des Drosselklappenstellmotors 3 stets zu 
einer Riickstellung der Drosselklappe 2, beispielsweise 
in eine vorgegebene Leerlauf- oder Absperrstellung 
kommt Neben der beschriebenen elektronischen Mo- 
tprleistungssteuerung (EMS) mittels des Drosselklap- 
penstellmotors 3 ubernimmt das elektronische Steuer- 
gerSt 4 noch weitreichende Funktiohen einer iiberge- 
ordneten elektronischen Motorsteuerung. Die elektro- 
nische Motorsteuerung steuert neben den Hauptfunk- 
tionen der Gemischbildung und der elektrischen Ziin- 
dung unter anderem auch die mengenmaBig und zeitlich 
begrenzte Einleitung von Brennstoffdampfen mittels 
des Regenerierventils 5, Das Regenerierventil 5 ist Teil 
eines Brennstoffverdunstungs-Riickhaltesystems eines 
Brennstofftanks der Brennkraftmaschine. das beispiels- 
weise einen Adsorptionsfilter zur Zwischenspeicherurig 
der im Brennstofftank ausgasenden Brennstoffdampfe 
besitzt, um diese nur bei bestimmten Betriebsbereichen 
der Brennkraftmaschine iiber das Regenerierventil 5 in 
den Drosselklappenstutzen 11 einzuleiten. Das elektro- 
nische Steuergerat 4 des Motorsteuerungssystems be- 
notigt eine Vielzahl von Informationen uber wichiige 
BetriebsgroSen der Brennkraftmaschine, welche von 
Sensoren bereitgestellt und dem elektronischen Steuer- 
gerat 4 zur Auswertung zugefiihrt werden. Ein wichti- 
ger Sensor stellt der Luftmassenmesser 20 dar, der im 


Drosselklappenstutzen 11 die von der Brennkraftma- 
schine angesaugte Luftmasse bestimmt. 

Wie in der Fig. 1 dargestellt ist, besitzt der elektrische 
Drosselklappenstellmotor 3 eine langliche zylindrischc 
5 Gestalt. Der Drosselklappenstellmotor 3 ist in einem 
entsprechend zylindrisch ausgebildeten Motorgehause- 
teii 15 untergebracht, das Teil des Gehauses 10 der Vor- 
richtung 1 ist. Der Motorgehauseteil 15 erstreckt sich 
am Flanschteil 12 quer zum Drosselklappenstutzen 11 

10 und geht einstuckig in ein kastenformiges GehSuseteil 
16 des Gehauses 10 uber. Wie in der Fig. 2, einer Seiten- 
ansicht der Vorrichtung 1, dargestellt ist, beherbergt der 
kastenformige GehSuseteil 16 mehrere Komponenten. 
zumindest das elektronische Steuergerat 4, den Drossel- 

15 klappenstellmotor 3 und eine Steckerleiste 22. Hauptbe- 
standteil des elektronischen Steuergerates 4 ist ein Sub- 
strat 21. auf dem eine Vielzahl elektrischer Bauteile, 
beispielsweise in Hybridbauweise, aufgebracht sind. Zur 
Kontaktierung und zur Stromversorgung des Steuerge- 

20 rSts 4 konnen ein oder mehrere Stecker auf die Stecker- 
leiste 22 aufgesteckt werden. Das Substrat 21 ist im 
kastenfdrmigen GehSuseteil 16 in raumlicher Nahe des 
Drosselklappenstutzens 11 untergebracht, um in gutem 
Warmekontakt die beim Betrieb des Steuergerates 4 

25 entstehende Warme von der im Drosselklappenstutzen 
1 1 stromenden Luft abzufiihren. Wie in der Fig. 1 darge- 
stellt ist, ist der kastenformige Gehauseteil 16 von einem 
aufsetzbaren VerschluBdeckel 18 dicht verschlieBbar, 
damit kein Wasser, Schmutzstoffe oder dergleichen in 

30 den kastenfdrmigen Gehauseteil 16 eindringen konnen. 
Der VerschluBdeckel 18 spart dabei die beispielsweise 
am Substrat 21 gehaltene Steckerleiste 22 aus, die bei 
aufgesetztem VerschluBdeckel 18 beispielsweise etwas 
vom VerschluBdeckel 18 abstehen kann. Der besseren 

35 Obersicht wegen, ist der VerschluBdeckel 18 in den 
Fig. 2 und 4 nicht gezeigt. Es ist auch moglich, die Stek- 
kerleiste 22 am VerschluBdeckel 18 anzubringen oder in 
diesen einzubinden und zur elektrischen Verbindung 
der Steckerleiste 22 mit dem Substrat 21 beispielsweise 

40 ein flexibles, mehradriges Kabelband vorzusehen. Um 
dabei eine elektrische Verbindung mit auf dem Substrat 
21 vorgesehenen, elektrischen Bauteilen herzustellen, 
wird das Kabelband mit seinem einen Ende an einer 
dem Substrat 21 zugewandten Seite des VerschluBdek- 

45 kels 18 mit der Steckerleiste 21 elektrisch verbunden 
und mit seinem anderen Ende zu den elektrischen Bau- 
teilen des Substrats 21 gefuhrt 

Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist, ist das Regene- 
rierventil 5 beispielsweise mittels eines am Drosselklap- 

50 penstutzen 11 angebrachten Haltebflgels 19 am Dros- 
selklappenstutzen 11 befestigt. Das Regenerierventil 5 
ist uber eine nicht naher dargestellten Schlauchleitung 
beispielsweise mit dem Adsorptionsfilter des Brenn- 
stoffverdunstungs-Riiekhaltesystems des Brennstoff- 

55 tanks der Brennkraftmaschine verbunden. Das Regene- 
rierventil 5 ieitet iiber eine in Fig. 2 sichtbare Schlauch- 
leitung 23 die Brennstoffdampfe des Brennstofftanks in 
dosierter Weise in den Drosselklappenstutzen 1 1 vor- 
zugsweise stromabwarts der Drosselklappe 2 ein. Das 

60 Regenerierventil 5 ist elektromagnetisch betatigbar 
ausgebildet und hat einen Aufbau, der beispielsweise 
der DE-OS 40 23 044 entnehmbar ist und der daher im 
folgenden nicht naher beschrieben wird. Das Regene- 
rierventil 5 ist vom elektronischen Steuergerat 4 ansteu- 

65 erbar, wozu dieses uber eine nicht naher dargestellten 
elektrischen Stecker beispielsweise iiber die Steckerlei- 
ste 22 mit dem elektronischen Steuergerat 4 elektrisch 
verbunden ist. 
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Zusatzhch oder gegebenenfalls anstelle des Regene- 
nerventils 5 kann die Vorrichtung 1 mit dem Luftmas- 
senmesser 20 ausgestattet seia Der Luftmassenmesser 
20 hat einen zum Beispiel der DE-OS 38 44 354 ent- 
nehmbaren Aufbau und besitzt eine langliche Gestalt. 5 
Der Luftmassenmesser 20 ist beispielsweise etwa in der 
Mitte der langlichen Erstreckung des Drosselklappen- 
stutzens 11 in eine Anformung 25 am Drosselkiappen- 
stutzen 11 zum Beispiel steckbar eingefuhrt und ragt mit 
seinem in Fig. 3 gezeigten MeBteil 26 etwa in die Mitte 10 
des vom Drosselklappenstutzen 11 begrenzten Stro- 
mungsquerschnitts, um die durch den Stromungsquer- 
schnitt hindurchstromende Luftmasse zu bestimmen. 
Uber eine nicht dargestellte elektrische Verbindungslei- 
tung ist der Luftmassenmesser 20 beispielsweise uber 15 
die Steckerleiste 22 mit dem elektronischen Steuergerat 
4 verbunden. 

Durch die erfmdungsgemaBe Unterbringung mehre- 
rer Komponenten in beziehungsweise an einem gemein- 
samen Gehause 10, insbesondere des Drosselorgans 2, 20 
des elektronischen Steuergerats 4 und des Regenerier- 
ventils 5 sowie des Luftmassenmessers 20, wird eine 
kompakte Baueinheit geschaffen, die Funktionen meh- 
rerer einzelner Bauteile in vorteilhafter Weise in einem 
gememsamen Aggregat integriert. Die Vorrichtung 1 ist 25 
m Vormontage komplett herstellbar und prQfbar, so daB 
zur Endmontage an der Brennkraftmaschine beispiels- 
weise nur noch die Schraubverbiridung am ZyUnderkopf 
angebracht werden muB. Durch die Zusammenfassung 
mehrerer Komponenten konnen eine Vielzahl sonst iib- 30 
hcher Steckverbindungen und elektrischer Verbin- 
dungsleitungen, insbesondere zum elektronischen Steu- 
ergerat 4, entfallen, wodurch sich eme hohe Betriebssi- 
cherheit und Zuverlassigkeit der Vorrichtung 1 ergibt 

In den Fig. 3 und 4 ist ein zweites erfindungsgemaBes 35 
Ausfuhrungsbeispiel gezeigt, bei dem alle gleichen oder 
gleichwirkenden Teile mit den gleichen Bezugszeichen 
d^ ersten Ausfuhrungsbeispiels gemaB den Fig. 1 und 2 
gekennzeichnet sind. Gegenuber dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist das Regenerierventil 5 nicht mittels 40 
ernes Haltebflgels 19 am Drosselklappenstutzen 11 be- 
festigt. sondern im kastenformigen Gehauseteil 16 an 
dessen Boden 24 untergebracht, beispielsweise mittels 
einer Klipps- oder einer Rastverbindung. Die Unter- 
bringung des Regenerierventiis 5 ist im kastenformigen 45 
Gehauseteil 16 so vorgesehen, daB uber eine Offnung im 
Boden 24 eine direkte Einleitung der Brennstoffdampfe 
nach stromabwarts der Drosselklappe 2 in den Drossel- 
jdappenstutzen 11 erfolgt, wobei vorteilhafterweise die 
im ersten Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 gezeigte 50 
Schlauchverbindung 23 entfallen kann. 

Wie in der Fig. 4 dargestellt ist, kann der Luftmassen- 
messer 20 ebenfalls im kastenformigen Gehauseteil 16 
untergebracht werden. Dabei ragt ein Teil des Luftmas- 
senmeBkorpers durch eine Offnung im Boden 24 des 55 
kastenformigen Gehauseteils 16 in den Stromungsquer- 
schnitt des Drosselklappenstutzens 11. Der in Fig. 4 ver- 
einfachend als Kreis dargestellte Luftmassenmesser 20 
ragt dabei wie im ersten Ausfiihrungsbeispiel nach 
Fig. 1 mit seinem MeBteil 26 beispielsweise etwa in die eo 
Mitte des vom Drosselklappenstutzen 11 begrenzten 
Stromungsquerschnitts. Die gemeinsame Unterbrin- 
gung des Regenerierventiis 5 und des Luftmassenmes- 
sers 20 im kastenformigen Gehauseteil 16 ermoglicht 
erne besonders einfache Gestaltung der elektrischen es 
Verbindungswege, insbesondere zum elektronischen 
Steuergerat 4. Die elektrische Verbindung kann bei- 
spielsweise durch auf dem Substrat 21 aufgebrachte Lei- 


terbahnen erfolgen, die beispielsweise mittels Lotung 
das Regenerierventil 5 und den Luftmassenmesser 20 
uber die Leiterbahnen mit den elektronischen Bauteilen 
auf dem Substrat 21 des Steuergerats 4 elektrisch ver- 
bmden, wodurch sonst ubliche Stecker mit elektrischen 
Verbindungsleitungen entfallen kdnnen. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung fur eine Brennkraftmaschine, die 
wenigstens ein in einem Drosselklappenstutzen un- 
tergebrachtes und von einem elektrischen Drossei- 
kiappenstellmotor betatigbares Drosselorgan und 
ein elektronisches Steuergerat in einem gemeinsa- 
men Gehause als vormontierbare Baueinheit um- 
faBt, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrich- 
tung (1) weiterhin ein Regenerierventil (5) hat. 

2. Vorrichtung fur eine Brennkraftmaschine, die 
wenigstens ein in einem Drosselklappenstutzen un- 
tergebrachtes und von einem elektrischen Drossel- 
klappenstellmotor betatigbares Drosselorgan und 
ein elektronisches Steuergerat in einem gemeinsa- 
men Gehause als vormontierbare Baueinheit um- 
faBt, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung 
(1) weiterhin einen Luftmassenmesser (20) hat. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (1) einen Luftmassen- 
messer (20) umfaBt 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Luftmassenmesser (20) 
steckbar am Drosselklappenstutzen (11) des Ge- 
hauses (10) angebracht ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Luftmassenmesser (20) in 
einem kastenfdrmigen Teil (16) des GehSuses (10) 
untergebracht ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das elektronische Steuergerat 
(4) in einem kastenformigen Teil (16) des GehSuses 
(10) untergebracht ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3. dadurch 
gekennzeichnet, daB das Regenerierventil (5) in ei- 
nem kastenformigen Teil (16) des Gehauses (10) 
untergebracht ist 

8. Vorrichtung nach Anspruph X oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Regenerierventil (5) mit- 
tels eines Haltebugels (19) am Drosselklappenstut- 
zen (1 1) des Gehauses (10) angebracht ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Regenerierventil (5) im kastenfor- 
migen Teil (16) des Gehauses (10) so untergebracht 
1st, daB es mit einem Stromungsquerschnitt strom- 
abwarts des Drosselorgans (2) in Verbindung steht 
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